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Remissyttrande avseende Region Ostergotlands strategiska dokument
Regionalt trafikférsérjningsprogram fér Ostergétland ->2030

Tekniska verken i Linkdping AB énskar genom detta remissyttrande lamna synpunkter pa
Region Ostergdtlands strategiska dokument Regionalt trafikforsériningsprogram for
Ostergétland ->2030.

Tekniska verken ar ett regionalt energiforetag dgt av Linképings kommun, med omkring
230 000 privat-och foretagskunder. Tekniska verkens vision, Vi bygger virldens mest
resurseffektiva region, ar utgangspunkten i allt arbete vi bedriver tillsammans med vara
kunder, samarbetspartners och intressenter. Som en viktig del i det arbetet ingar dven
strdvan mot att na en resurseffektiv transportsektor. Tekniska verkens bidrag till det &r
bland annat att sdkerstalla en langsiktigt hallbar elproduktion, utbyggnad och utveckling
av laddinfrastruktur samt produktion och distribution av biogas i bade komprimerad och
flytande form. Under 2019 bidrog var verksamhet till att minska klimatpaverkan med cirka
860 400 ton COze.

Tekniska verken stodjer och star fullt bakom Linkoping kommuns malsattning om att bl
koldioxidneutralt till ar 2025. Det innebar bland annat att Tekniska verken kontinuerligt
investerar och utvecklar sin verksamhet i syfte att aktivt bidra till att na malet. Utdver det
star Tekniska verken dven bakom Lénsstyrelsen och Region Ostergdtlands Energi- och
klimatstrategi fér Ostergétland, Ar 2019 till 2023, dar ett av de viktiga malen &r att na 90
procent atervunnen eller fornybar energi till 2030.

Tekniska verken star bakom och hanvisar till remissvaret fran Linképings kommun, men
vill understryka féljande punkter:

Overgripande synpunkter pa det strategiska dokumentet

Tekniska verken haller med om att kollektivtrafiken ar av stor betydelse for den regionala
utvecklingen. Det ar darfor mycket positivt att regionen genom dokumentet Regionalt
Trafikforsériningsprogram -> 2030 presenterar ett strategiskt och langsiktigt program for
den framtida utvecklingen. Tekniska verken anser vidare att det ar klokt att man nu
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uppdaterar och justerar programmet da samhalls-, kunskaps- och teknikutvecklingen gar
snabbt framét.

Det ar positivt att regionen lyfter fram kollektivtrafikens roll i ett hallbart samhalle genom
att programmet syftar till att bygga ett hallbart transportsystem. Tekniska verken
instimmer fullt ut i det stallningstagandet och vill ocksa framhalla att regionens
kollektivtrafik under lang tid varit med och bidragit till just detta. Inte minst genom de
satsningar som tidigt gjordes pa biogas som fordonsbransle och som alltjamt utgér en
viktig del i anvdndningen av fossilfria drivmedel.

Nar det gdller fossilfria drivmedel ligger mycket av fokus i dokumentet pa nyttan av att
nyttja dessa som just bransle i kollektivtrafiken. Tekniska verken vill understryka att dvriga
nyttor av olika branslen bor beaktas vid val av fossilfritt bransle. Val av bransle utgor en
viktig del av regionens fortsatta mojlighet till utveckling mot ett samhalle som &r bade
resurseffektivt och hallbart. Den totala samhadllsnyttan av att anvanda biogas som
fordonsbrénsle ar betydligt stérre dn att biogasen enbart ersatter ett fossilt brénsle.
Produktionen och anvandningen av biogas bidrar exempelvis till att skapa lokala
arbetstillfallen, forsériningstrygghet, ett cirkuldrt omhédndertagande av olika typer av
avfall och slam, biogddsel som ersatter fossil gddsel samt mojligheten till en dkad
produktion av KRAV-certifierade livsmedel. Detta bor lyftas tydligare i programmet som
ett led i att bidra till ett hallbart samhalle.

Synpunkter pa avsnitt Ny fordonsteknik (sid 20)

| det hdr avsnittet anges bland annat att en orsak till att busstrafik i stdderna sannolikt
kommer utféras med eldrivna fordon, dr en framtida begréansad tillgang pa biodrivmedel.
Tekniska verken instammer inte i den slutsatsen, da potentialen att 6ka
biodrivmedelstillverkningen ar betydande bade lokalt och nationellt. Det har bekraftas
ocksd av den nyligen presenterade biogasmarknadsutredningen, som visar att potentialen
for okad hiogasproduktion dr betydande. Daremot instammer Tekniska verken i att
eldriften bidrar till att minimerar de lokala utsldppen och kan vara motiverad i syfte att
forbéttra stadens luftkvalitet ytterligare.

Det som hade varit intressant att lyfta fram, nar det géller olika fordonstekniker, ar den
totala kostnaden for de olika systemen. Har bor da dven kostnaden stallas i relation till
den totala miljé- och samhallsnytta respektive fordonsteknik bidrar med. Detta i syfte att
sakerstdlla att systemen ar bade kostnads-, klimat- och miljomaéssigt motiverade.

Synpunkter pa avsnitt Miljépdverkan (sid 28-29)

Tekniska verken instammer i avsnittets konstaterande att utslappen paverkar savial den
lokala luftkvaliteten som det globala klimatet. Har bidrar kollektivtrafiken pa ett positivt
satt genom att ersatta stora delar av resandet som annars skulle ske med bil. Utéver det
bidrar eldrift av bussar i stadsmiljé positivt till den lokala luftkvaliteten.
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For att kunna utvdrdera skillnaden i miljo- och klimatpaverkan for olika drivmedel ar det
viktigt att ha en bred systemsyn dar sdval produktionen av el, biogas, diesel etc.
inkluderas liksom de utsldapp som sker vid anvandningen av drivmedlet. Sverige dr en del i
det sammankopplade europeiska elnatet och vid forandrad elanvandning ar det minst den
sd kallade nordeuropeiska marginalelsproduktionen som 6kar eller minskar i omfattning.
Darfor bor atminstone utslapp forknippade med denna produktion anvandas for att
berdkna vilken klimatpaverkan en forandring i elanvandning innebar. Detta ar ett
vdletablerat berdkningssatt. Den storsta delen av biogasens klimatpaverkan som
presenteras i diagram 1 nedan kommer fran just elanvandning i produktionsprocessen
och berdkningarna utgar fran ett 10-arigt beslutsperspektiv.

Anviandning i buss, beslutsperspektiv 10 ar, g CO2e/km
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Diagram 1 — Totala utsldpp av CO2e/km fér olika typer av brinsle (Kdlla: Profu)

Tekniska verken instammer i att anvandningen av biogas till viss del begrinsas av behovet
av infrastruktur for tankning. Har dr det emellertid viktigt att padpeka att det aven galler
for eldrift, da dven elektrifieringen kraver stora investeringar i infrastruktur for att
maojliggdra laddning, samtidigt som vi befinner oss i ett omrade dar det finns viss risk for
framtida begrasningar i elndtet. Till det kommer ocksa det faktum att de investeringar
som kravs for att tanka stadsbussarna med biogas redan till stor del ar gjorda och det
borde saledes vara bade kostnads- och resurseffektivt att dven i fortsdttningen nyttja den
infrastrukturen.

I avsnittets del som handlar om energieffektivitet gors jamforelser mellan olika typer av
fordonstekniker. Bland annat framférs att eldrivna bussar har en betydligt hogre
energieffektivitet n bussar som drivs med férbranningsmotorer. Aven hir ar det
emellertid viktigt att se pa den fragan utifran en bred systemsyn. Vid en jamfdrelse av
energiatgangen per kord stracka (exempelvis kWh/km) dr det avgérande att det sker en
utvardering av hur mycket primarenergi som atgar for att producera den aktuella
kilowattimmen. Det innebar bland annat att el producerad utifran svenska forhallanden
har en betydligt hégre anvandning av primarenergi jamfort med exempelvis biogas
producerad pa restprodukter och avfall. Mot bakgrund av det ar det inte mojligt att
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jamféra 1 kWh el med 1 kWh biogas utan att rdkna om energin med hjalp av
primarenergifaktorn. For el ligger primarenergifaktorn i normalfallet pa ca 1,6 medan den
for biogas baserad pa avfall ligger pa <0,3 (Kalla: Miljofaktaboken, 2011).

Synpunkter pa avsnitt Mdl — Klimatpositivt resande (sid 45-46)

Tekniska verken ser mycket positivt pa att det satts tydliga mal nar det galler utslapp och
energiforbrukning. Daremot ar det viktigt att jamforelsen mellan olika
drivmedelsalternativ gors utifran ett helhetsperspektiv. Nar det géller utslappen handlar
det framf&rallt om att anvanda ett "well to wheel” perspektiv for att maojliggdra en
jamférelse mellan exempelvis el och biogas. Som vi lyfter i foregaende avsnitt, sa generera
aven elanvandningen en hel del CO2-utsldpp nar man tar hansyn till produktionen av elen
(se diagram 1). Aven om el fran fornybara killor viljs, genom att exempelvis kipa
ursprungsmarkt el, ar det viktigt att ha i atanke att all elanvdndning &dr beroende av den
totala elproduktionen i syfte att sdkerstalla leverans oavsett momentan efterfragan,
vdder, temperatur etc. Mot bakgrund av detta finns det en viss risk att det malvdrde som
presenteras i dokumentet delvis blir missvisande.

Pa samma satt finns det en stor risk att dven malviardena fér energiférbrukning delvis blir
missvisande, om inte hansyn tas till energikallans anvdndning av primarenergi (se vidare
under féregaende avsnitt). Valjer man har att endast titta pa fordonets energiférbrukning,
utan att ta hansyn till vilken form av energi som anvands, sa innebdr det att det
exempelvis skulle vara energieffektivare att omvandla biogasen till el i syfte att na
malvdrdet. Pa systemniva stammer forstas inte det utan den totala energidtgangen blir i
basta fall den samma. Tekniska verken anser saledes att malvardena borde sattas utifran
ett systemperspektiv for att bli mer rattvisande och jamforbara mellan olika alternativ.
Det i sig innebdr inte att en malsattning for forbattrad energieffektivitet pa totalniva inte
ar viktig, utan den malsattningen star Tekniska verken fullt bakom.

Tekniska verken vill i det hdr sammanhanget dnnu en gang papeka att det kan finnas
tydliga motiv till att i stdrre utstrackning valja eldrift i stadstrafiken, men da framforallt i
syfte att astadkomma ldgre utsldppsnivaer lokalt och darmed battre luftkvalitet.

Nar det gdller utvardering och val mellan olika gasformiga och flytande drivmedel &r det
viktigt att inkludera bade klimat- och samhallsnyttorna. Som namnts tidigare, sa genererar
exempelvis biogasproduktionen en rad samhallsnyttor utéver den klimatnytta som
anvandningen innebar. Mot bakgrund av det dr det mycket positivt att man i dokumentet
lyfter att biogasen dven fortsattningsvis kommer spela en betydande roll for regionens
kollektivtrafik. Precis som konstateras, sa innebar bland annat tillgangen pa flytande
biogas nya mojligheter och tillampningar dar inte minst en utdkad kérstracka ar en viktig
aspekt. Utdver det finns det dven goda méjligheter att samordna distributionen av
komprimerad och flytande biogas.
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Synpunkter pa avsnitt Strategier for utveckling av kollektivtrafiken — Klimatpositivt
resande (sid 52-53)

I det hdr avsnittet lyfts blanda bland annat fram att den offentliga sektorn kan driva pa
utvecklingen genom att stilla krav pa hallbara resor inom den egna verksamheten och vid
upphandling av transporter. Tekniska verken instammer till fullo i det konstaterandet och
vill dven framhalla att det manga ganger till och med &r en forutsattning for att
astadkomma nédvandiga férandringar. Har ar aterigen regionens tidiga satsningar pa
bland annat biogas ett tydligt exempel pa just det och som dessutom haft mycket positiva
effekter langt utanfor de offentliga transporterna.

Det ar vidare positivt att behovet av kunskap om teknik- och drivmedelsutveckling lyfts
fram som strategiskt viktigt. Tekniska verken stédjer det stdllningstagande fullt ut och
bidra garna i ett utvecklat forsknings- och innovationsarbete tillsammans med andra
relevanta intressenter.

Fortsatt kontakt

Tekniska verken hoppas att Region Ostergdtland kommer att beakta dessa synpunkter. Vi
valkomnar fragor pa detta remissyttrande.

Tekniska verken i Linkoping AB (publ)

/s

Mile Elez !
Teknisk direktor
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